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Artikkelit

Jousi vie kevyen liikenteen Logomoon

Turun Ajurinkadun ja Logomon valiin rakennetaan kavelysilta suunnittelukilpailun nimimerkilla Jousi
voittaneen ehdotuksen pohjalta. Voittoisaan tyéryhmaan kuuluvat VR Track Oy, Cederqvist&Jantti Arkki-
tehdit Oy ja Lighting Design Collective Oy. Sillassa kavelytason kantaa kuusi metrid leved pystyssa seiso-
van kolmion muotoinen palkki, joka ripustetaan viidesta pisteesta kadun ja rautatien paalle. Sillan, jonka
ilmeeseen lasiseinat ja valaistus tuovat oman miellyttavan lisansa, kulkutaso roikkuu tuosta palkista.

Turun kaupunki jarjesti suunnittelukilpailun,
jossa tehtdvana oli esittdd toimiva, turvalli-
nen ja kaupunkikuvaa esteettisesti rikasta-
va ajatus Turun padrautatieaseman ratapi-
ha-alueen ja Ratapihankadun yli johtavalle
kavelysillalle. Nyt rakenteilla oleva Jousi-
nimiseen ehdotukseen perustuva silta luo
arkkitehtonisesti hallitun seka liikenteelli-
sesti toimivan ja turvallisen yhteyden Rata-
pihankadun reunan ja Logomon vdlille.

Logomon silta on voitu suunnitella neit-
seelliselle rakennuspaikalle. Jousi-ryhman
ns. grande idée oli tehdd kokonaan ripustettu
siltarakenne, joka jannittyy kaarevana muo-
tona ratapiha-alueen yli, mihin nimi Jousi-
kin viittaa. Tukea sillalle antavat tornit, jotka
sijoittuvat sillan pdihin ja junalaiturien koh-
dalle. Silta on pddosin terdstd ja lasia. Sillan
kavelytason yldpuolella oleva kolmiomainen
kannatinpalkki antaa arkkitehtuurille ja va-
lotaiteelle hyvat edellytykset mielenkiintoi-
sen lopputuloksen syntymiselle.

- Olemme suunnitelleet kokonaisuuden
yhteisty0ssd hankkeessa padsuunnitteluvas-
tuun kantavan VR Track Oy:n, jossa paa-
suunnittelijana toimii Jukka Horttanainen, ja
valaistuksen suunnitelleen Lightning Design
Collective Oy:n, jossa suunnittelusta vastaa-
vat Tapio Rosenius ja Jari Vuorinen, kanssa.
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Arkkitehtisuunnittelusta meilld C&J:ssa ovat
vastanneet kanssani Tom Cederqvist ja Ve-
sa Jantti. Kilpailuvaiheen jalkeen olen vienyt
meilla tyotd eteenpdin projektiarkkitehtina,
kertoo arkkitehti, SAFA Johannes Laiho Ce-
derqvist & Jantti Arkkitehdit Oy:sta.

Yhdistaa Turun kauppatorin
ja Logomon

Uusi Logomon silta muuttaa olennaisesti
etenkin Turun keskustan kavelyreitteja, silla
nykyisin kauppatorilta pitad kavelld Logo-
moon liki kaksi kilometrid joko rautatiease-
man luona olevan kevyen liikenteen sillan
kautta tai Aninkaistenkatua ja Satakunnan-
tietd kulkevaa reittid. Uuden sillan ansios-
ta saadaan suora lyhyt reitti Aurankadun ja
Puolalanpuiston kautta Ajurinkadulle ja siita
Logomon pihaan.

Suunnittelijoiden toimeksiannossa pi-
ti muun muassa varautua mahdollisiin rai-
deliikenteen muutoksiin, joiden takia sillan
porras- ja hissiyhteyksia pitda voida muuttaa
helposti ilman itse sillan muutostoita.

- Itse silta rakentuu isosta kevyestd kol-
mionmuotoisesta palkista, joka ripustetaan
kannatintorneihin viidesta kohdasta ylhaal-
ta. Sillan kulkutaso roikkuu kuusi metrid le-

vedsta palkista. Kaytannossa silta rakentuu
kuuden metrin mittaisista toistuvista ele-
menteistd. Sillan lasijulkisivut ovat kevyitd
rakenteita, jotka antavat kiinnostavan lisa-
elementin alueen kokonaisilmeeseen etenkin
sillan ollessa valaistuna, Laiho kuvaa siltaa.

- Ripustuspisteet ovat samoilla kohdil-
la kuin sillalle vievdt portaat ja hissikuilut ja
niiden paikkaa on helppo muuttaa, jos lai-
tureita muutetaan. Silta on suunniteltu niin,
ettd sita pitkin voi aikanaan jatkaa viemaan
kulkijat my6s Logomoon sisdlle. Siltaraken-
ne sallii kulkuyhteydet niin nykyisille kuin
mahdollisesti nykyisista poikkeaville tulevil-
le laitureille sekd mahdollisesti Ajurinkadun
puolella olevaan hotelliin ja P-laitokseen,
jota on suunniteltu Ratapihankadun ja ra-
dan valiin. Mikdan nyt rakennettava ei rajoita
ndita ajateltuja tulevaisuuden muutostarpei-
ta, Laiho lisaa suunnittelun lahtokohtia.

Ajurinkadun liepeilld olevien ns. Valion
rakennusten tulevaisuus on my0ds mietinnds-
sd. Yhtenad ajatuksena on ollut purkaa ne ja
tehda paikalle mm. Logomon kavijoitd pal-
veleva hotelli. Tdssd vaiheessa sillan paa on
tulossa Ratapihankadun ja radan valiin Aju-
rinkadun paan kohdalle, josta sita voi hel-
posti jatkaa.

Turussa on suunniteltu uuden matka-



keskuksen tekemisestd Aninkaistensillan
puoleiseen padhan ratapiha-aluetta. Tdman
ajatuksen toteutuessa Turun pddrautatie-
asema siirtyy toiselle puolen Logomon siltaa
kuin nykyinen on. Logomon sillassa tamadkin
on jo otettu huomioon. Sillan muunnelta-
vuussuunnittelussa on varauduttu myos sii-
hen, etta laiturien leveys tai sijainnit voivat
muuttua.

- Uusi silta on aluksi olennainen helpotus
keskustasta Logomoon kavellen meneville.
Hissien ansiosta sillalle padsee my0ds pyora-
tuolien ja muiden litkkumisen apuvdlineiden
kanssa. Valmistuessaan silta palvelee my0ds
mm. Logomon lahiympdristén uusia asuin-
alueita, Johannes Laiho kertoo.

Kaareva teraksinen kolmiopalkki
mahdollistaa toimivuuden

Johannes Laiho kertoo terdksen hyddyntami
sen olevan koko siltaratkaisun yksi avaina-
sia. Itse sillan kantava rakenne on karjellaan
seisovan kolmion mallinen terdspalkki, joka
on ripustettu terdksisiin kannatustorneihin
ylhaaltd pain.

- Radan paalle rakentaminen on vaikut-
tanut paljon suunnitteluun. Yksi asia, mi-
ka on pitdnyt ottaa huomioon, on vaarallis-

Kuva 1: Logomoon vievd Jousi luo iltavalaistukses-
sa eri tavalla mielenkiintoisen lisan alueen ilmeeseen
kuin pdivdsaikaan.

Kuva 2: Cederqvist&]jantti Arkkitehtien projektiark-
kitehti Johannes Laiho esittelee VR Trackin, C&J:n ja
Lighting Design Collectiven yhdessd suunnittelemaa
Logomon siltaa.

Kuva 3: YIT Infran projektipddllikko Heikki Kerdnen
(vas.) ja projekti-insinddri Heikki Jarvenpdd vas-

taavat, ettd vuonna 2019 takana oikealla nédkyvdcdn

Logomoon padstddn taustalla ndkyvdn ratapihan yli
uutta kdvelysiltaa. Sillan kautta kuljetaan myéds Tu-

run aseman laitureille.

Kuva 4: Silta ndyttdd Ajurinkadun ja Ratapihanka-
dun risteyksestd katutasolta katsottuna tdllaiselta.

Kuva 5: Siltarakenne ndkyy tdstd havainnekuvas-
ta hyvin.

Terdsrakenne 1| 2018 5



ten aineiden kasittely ratapihalla. Tama on
vaikuttanut poistumistie- ja ilmanvaihto-
suunnitteluun, jossa passiivinen ilmanvaih-
to muutettiin puhaltavaksi poistoksi. Samalla
kolmiopalkki, jonka ajattelimme alun perin
jddvan ontoksi, sai sisddnsa talotekniikkaa,
Laiho kertoo.

- Onneksi olemme voineet alusta pita-
en hyodyntda meille jo ennestaan tyokump-
panina tutun VR Trackin merkittdvaa koke-
musta rata-alueen toistd. Lisdksi paikka on
tuttu mm. toistd, joita olemme tehneet Turun
kaupungille alueen kaavoitusta sekd Harte-
lalle Ratapihankadun P-laitosta varten, Lai-
ho sanoo.

Sillan kaareva muoto lahtee Johannes
Laihon mukaan rakennuspaikasta. Kun sillan
paa piti sijoittaa ahtaaseen katutilaan, muo-
to helpottaa toteutusta. Lisdksi silta nakyy
suunnitteluratkaisun ansiosta myds Muse-
onmadelle Puolalanpuistossa. Kun sillan kes-
kustan puoleinen paa tulee Ratapihankadun
poikkikadun eli Ajurinkadun pdan kohdalle,
kaareutuva rakenne ndyttaa suoraa parem-
min, mihin on kadveltava sillalle padastakseen.

- Muoto sekd lasiseindt ja valaistus tuo-
vat padosin sangen askeettiseen siltaan ko-
kemuksellisuutta. Kaari on toki loiva, mutta
kuitenkin havaittava. Lasijulkisivujen ansi-
osta sillalla kulkijoilla on hyvat ndakymat, ja
kaari tuo muun lisdksi ndkymddn vaihtu-
vuutta, Laiho kuvaa.

- Suunnittelua on tehty tiiviisti arkkiteh-
tuuria ja rakennetta yhdessa miettien. Tatd
voisi luonnehtia yksinkertaisuudessaan mo-
nimutkaiseksi rakenteeksi sekd vaativaksi
moduulirakenteeksi, jossa esimerkiksi por-
rasliittymad voi tarvittaessa siirtda helposti.
Kun suunnittelu eteni, tornien pystyosiin va-
likoitui terasristikkopilareihin ja itse siltaan
teraspalkkeihin perustuva rakenne. Sillassa
on siis vaakasuunnassa kolmionmallinen ko-
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telopalkki. My6s porrasrakenteet, jotka kan-
tavat itse itsensd ja vain liittyvat siltaan, ovat
teraksestd. Tama porrasratkaisu helpottaa
osaltaan muunnettavuutta, Laiho toteaa.

Sillan peruslahttkohtana on noin 6 X 6
metrin moduulijako, jossa lasikerron vali on
aina noin kaksi metrid. Varsinainen kulkutaso
on kuorilaattaelementti T-profiilien paalla.
Ylhaalla kattorakenteen alla palkin ja seind-
tukirakenteen vdlissa on kiinnitysosa, jossa
on pieni korkeussaatdvara. Palkin pinta toi-
mii katon alusrakenteena, jonka padlle asen-
netaan kaltevaksi leikattu villa ja huopakate.
Nain saadaan kaato ulospdin ja vahennetdan
kondenssiriskid. Kulkutaso roikkuu palkin
ylakulmista, minka ansiosta sillan ripustus-
pisteet voi tarvittaessa jopa jarjestelld uu-
delleen.

Arkkitehdille tosi
mielenkiintoinen ty6

C&J Arkkitehdit ovat tehneet esimerkiksi
aikoinaan Vuoden terdsrakenteeksi valitun
Siilitien metroaseman arkkitehtisuunnitte-
lun, jossa Johannes Laiho oli myds projek-
tiarkkitehtina. Logomon sillan suunnittelua
han luonnehtii samaan tapaan erikoiseksi ja
mielenkiintoiseksi haasteeksi.

- Tdssd on taytynyt miettid uskomaton
madra yksityiskohtia, vaikka sillassa ei ole
erilaisia tiloja eika kdyttajien kanssa suunnit-
telua eikd edes ldamminta seinda kuten vaik-
kapa toimistotalossa. Mutta jos ajattelee tdta
kokonaisuutta eli arkkitehtuurin, rakenteiden
ja valaistuksen raatdlointia tahan paikkaan ja
tarkoitukseen, voi sanoa, etta tama on mo-
nessa mielessd vaikeampi kuin tavallinen
toimisto- tai asuintalo. Fokus on aivan eri
paikoissa kuin talonrakennuksessa, ja siitd se
mielenkiintoisuus ja haastavuus varmaan tu-
lee, Johannes Laiho summaa.

- Valotaide on olennainen osa kokonai-
suutta, jossa on hyédynnetty kannatinpal-
kin laajaa pintaa katutasoon pdin. Siihen on
tehty valotaideteos, jossa on 1,2 metrid le-
veitd palkin sivun koko mitan kattavia led-
valomatriiseja, joissa on vaihtuva teema.
Sillan padkannatinpalkin 46 matriisikenttda
muodostavat kokonaisuuden, jossa tietoko-
neohjelma luo esimerkiksi liiketunnistimis-
ta kerdtyn ohjaussignaalin pohjalta valomat-
riiseihin vaihtuvaa sisdlt6d, joka ei koskaan
toistu tdysin samanlaisena. Valoteoksen
suunnittelusta ja ohjelmoinnista vastaa
Lighting Design Collective, Laiho esittelee.

Kilpailuohjelmassa vaadittiin, ettd sil-
lan suunnitteluryhmassa pitda olla jonkin
alan taiteilija. VR Track ja C&]J siis paatyivat
pyytamaan joukkoon valotaiteen osaajan eli
Lighting Design Collectiven. Sama toimis-
to toimii myos sillan valaistussuunnittelijana.

- Tassa sillassa ei siis ole valaistu itse ra-
kennetta, vaan terdsrakenne toimii valais-
tuksen taustana. Lasipinnat tuovat oman li-
sansa kokonaisuuteen, kun valo heijastuu
niista ja luo erilaisia vaikutelmia riippuen sii-
ta, mistd ja missa valaistuksessa siltaa katso-
taan, Johannes Laiho kuvailee aikanaan nah-
tavaa lopputulosta.-ARa

Kuva 6: Sillan sisdltd avautuu lasiseinien ldpi hyvat
ja sillan muodon ansiosta hieman muuttuvat naky-
madt sekd Turun nykyisen rautatieaseman ettd tule-
van matkakeskuksen suuntaan.

Kuva 7: Jousen kaareva muoto muun muassa helpot-
taa sillan pddn hahmottamista, kun siltaa Idhesty-
tddn Turun keskustan suunnasta.

Kuva 8: Asemapiirros.

Valokuvat: Arto Rautio, suunnittelukuvat: Cederqvist
& Jdntti Arkkitehdit Oy



Aurasta tulee silta

Kun Logomon sillan suunnittelukilpailu oli ratkennut, etsittiin hankkeelle
urakoitsijaa julkisella kilpailulla. Sen voitti YIT Infra Oy, joka on sitten kilpai-
luttanut muut tekijat tilaajan suunnitelmilla. Terds on siltaty0ssa keskeisessa
roolissa niin paalutuksissa kuin itse siltarakenteissakin. Paalut toimitti SSAB

ja siltarakenteet tulevat Aurasta JPV Engineering Oy:n tuotantotiloista.

Uuden sillan rakennustyémaa ei vield ole
muuttanut kovin paljon Turun Ratapihanka-
dun varren maisemaa. Aluksi on tehty mm.
paalutuksia ja rakenteiden perustuksia. YIT
Infra sai ty6maan kdyttdén isohkon alueen
aiemmin P-alueena toimineesta tilasta, mis-
td tydmaa on kiitollinen.

- Tassa on poikkeuksellisen mukavas-
ti tilaa sekd varastoida ettd tehda esimerkik-
si tydmaalle jaavia hitsauksia. Tyoskentely
rata-alueella ja ratasdhkoéihin liittyvét asiat
tuovat vastapainoksi omia rajoituksiaan ja

vaatimuksiaan, kuvaa tydmaata YIT Infran
projektipddllikkéna alkuvaiheessa toimiva
Heikki Kerdnen.

Itse tyd alkoi savimaan paalutuksel-
la. Sillan tukitornien anturat ovat YIT Infran
SSAB:lta ostamien RR450-terdslyontipaalu-
jen paalld, jotka valittiin seka tarjouksen et-
ta aikataulun vaatiman toimitusvarmuuden
perusteella. Sillan portaiden anturoiden alla
kaytetddn terdsbetonipaaluja. Niin paalutus
kuin siltaan liittyvdt rakenteetkin on teh-
ty tilaajan eli Turun kaupungin teettamilla

Artikkelit

Kuva 1: Logomon silta lyhentdd merkittdvdsti kave-
lymatkaa Turun keskustasta Logomon suuntaan.

Kuva 2: JPV Engineeringin Lokomon siltatyon pro-
jektipddllikko Marko Virta (vas.) ja toimitusjohtaja
Petri Vdisdnen yhtion uuden tuotantohallin edessd.
Jatkossa JPV Engineeringin eri tuotantohallit ovat
toistensa vieressd Turusta Tampereelle vievdn valta-
tien varressa olevalla teollisuusalueella.

Kuva 3: Tuotantojohtaja Aleksi Naatula ja terds- ja
tuotantopalvelujen myyjd Timo Takala ovat huoleh~
tineet BE Groupissa JPV Engineeringin tarvitsemien
terdsten hankinnasta ja esivalmistuksesta.
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suunnitelmilla.

- Terdspaaluja, joiden pituus on ollut
16-30 metrid, ly6tiin 8 per tornin perustus
eli yhteensd 40. Alussa paalutuksen ohel-
la piti tehda jdte- ja hulevesien johtoon seka
Logomon puhtaan veden syottdon perus-
tusten alla liittyvat tyot sekd tekniikkasiir-
toja yms. toitd. Alkuvaiheen t6ihin kuuluivat
my0s ponttiseinien asennus perustuskaivan-
toja varten, kaivamiset seka paalujen katkai-
seminen ja valu, kuvaa tyon liikkeelle 1aht6d
projekti-insinoori Heikki Jarvenpad, joka ot-
taa hankkeen projektipaallikon tehtavat hal-
tuunsa kevaan aikana Heikki Kerdsen siirty-
essd uudelle tydmaalle.
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Sillantekija 16ytyi lahelta

YIT Infra on kilpailuttanut padosan raken-
nustodistd. Sopivat ja selkedt paketit 18ytyivat
Kerdsen ja Jarvenpdan mukaan luontevasti,
samoin tyot, jotka YIT Infra tekee itse. Paalut
YIT Infra esimerkiksi hankki itse ja kilpailutti
niiden asennuksen erikseen. Sillan, tukitor-
nien ja portaiden terdsrakenteet taas han-
kittiin asennuksineen sisaltavand urakkana,
jonka sai auralainen JPV Engineering.

- JPV Engineering ei ollut alustavissa ky-
selyissdmme mukana, mutta tunsi hankkeen
muuta kautta. Sieltd otettiin meihin yhteyt-
ta ja kysyttiin, saavatko he tarjota meille-
kin. Vastasimme myd&ntadvasti ja tarjouskil-

pailun jalkeen he saivat tyén, Heikki Kerdnen
kertoo.

- Teimme Logomon sillasta laskelmat
neljalle eri urakoitsijalle. YIT Infran kans-
sa emme ole tehneet yhteisty6td aiemmin,
mutta tunsimme yrityksen henkil6stod kyl-
l4. Kilpailuun paasya ja laskentaamme auttoi,
ettd olimme tehneet dskettdin Pasilaan vali-
aikaisen aseman. Se on tilaratkaisujen, por-
taiden ja rata-alueella tyoskentelyn osalta
hyvin samantapainen rakenne kuin Logomon
silta. Muutenkin ndiden vaaditun EXC3-vaa-
tivuusluokan rakenteiden toimitukset ja iso-
jen levypalkkien hitsaus ovat meille tuttuja
toita. Lahdimme tekemadan tarjousta yhdessa
terastukkuri BE Groupin kanssa, joka oli tds-
sd kaikkiaan liki 900 terastonnin hankkeessa
sekd kustannusten ettd toimitusvarmuuden
ndkokulmasta parhaaksi katsottu kumppa-
ni. Lahes koko sillan rakenteet tulevat heiltd
esivalmistettuina, toteaa JPV Engineeringin
toimitusjohtaja Petri Vaisanen, jonka yhtio-
kumppani Juha Vahtera valittiin juuri Terds-
rakenneyhdistyksen hallitukseen.

- Valmistuksen kannalta EXC3 ei tuo hir-
veasti eroja EXC2:een verrattuna, mutta eri-
laiset tarkastukset ja dokumentointi lisdan-
tyvat ja tietysti pitda olla riittavét hitsaus- ja
tyonjohtopatevyydet. Meidan vaki on hank-
kinut tdhan tarvittavat lisdopit sekd saanut
vaativuusluokkaan riittavat FISE-patevyy-
det Terdsrakenneyhdistykseltd. Nyt olemme
kdynnistaneet prosessin vaativuusluokkaan
EXC/ pddsemiseksi, Vdisdnen lisaa tyytyvai-
send alan etujdrjestolta saatuun toiminnan
tukeen.

- Tarjouskilpailussa oli mukana sekd ko-
ti- ettd ulkomaisia toimijoita. Tydmaan kan-
nalta on positiivista, ettd voitto jdi Auraan.
Kun konepaja on 20 kilometrin padssd, on
esimerkiksi tyén valvonta paljon helpompaa
kuin vaikkapa valmistuksen tapahtuessa Es-
panjassa, Heikki Kerdnen kiittaa.

- Olemme parhaillaan siirtymdssa Tar-

Kuva 4: Tdhdn tulee Logomon sillan yhden tukitor-
nin perustukset. Kutakin torniperustusta varten on
ly6ty maahan kahdeksan SSAB:n RR450 terdspaalua.

Kuva 5: Tdssd valmistuu sillan tukitornin vaakaosa.
Kaikki sillan rakenteet tehddcn JPV Engineeringin ti-
loissa Aurassa.

Kuva 6: Nostot ja asennus on mietitty tarkkaan.
Tdamd kannake on kiinnitetty tukitornin rakenteeseen
juuri nostamista varten.



vasjoentien toimipisteestd, joka on asutuk-
sen keskella, kokonaan teollisuusalueelle,
josta vapautui A-Tiilikatteen halli. Meilld on
nyt Pajakaaren alueella kolme hallia. Olemme
aloittaneet tornien teon jo uusissa tiloissa.
Niin tornien pystyosien ristikoita kuin vaa-
kaosien palkki-levyrakenteitakin on jo tuo-
tannossa. Kun vanhojen tilojen vuokrasopi-
mus paattyy tdmdn vuoden lopussa, olemme
voineet hyddyntdd uusia tiloja valmiiden osi-
en varastoinnissa. Tornien asennukset alka-
vat loppukevadsta, Petri Vdisdsen kertoo.

- Varsinaisen konepajavalmistuksen
kannalta esimerkiksi se, ettd tassd kdytetddn
isoja levyja, ei ole mitenkddn erityinen asia,
olennaisempia ovat hitsisaumat kuin levyn
koko. Isoimmat haasteet liittyvat tdssd maa-
lauksiin ja kuljetuksiin, kun yritdmme tehda
mahdollisimman kokonaisia komponentteja,
ettd tydmaatyd jdisi minimiin, Vdisanen lisaa.

Tyo6maalla 1dhinna nostoja

ja liitoksia

Ty06 Turun ratapihalla tuo erityisid turvalli-
suusvaateita, joihin liittyen mm. YIT Infran
henkildsto ja JPV Engineeringin asenta-

jat ovat kdyneet tarvittavat kurssit. Osittain
toitd voi tehdd vain, kun sahkdt ajolangois-
ta on kytketty pois. Tyot pitdda myos ajoittaa
niin, ettei Ratapihankadun puolen raiteita
kulkeva matkustajaliikenne hairiinny. Paa-
osa tydmaa-alueella kulkevista kiskoista on
rahtiliikenteen kdytdssd, mika helpottaa tyon
ja junaliikenteen aikataulujen yhteensovit-
tamista.

- Tornien perustukset ovat tukevat, nii-
hin, portaiden perustuksiin ja sillan kan-
teen menee betonia noin tuhat kuutiota. Silta
tuodaan tyomaalle isoille elementteind, jot-
ka padosin vain nostetaan paikalleen. Sillan
kansi tehddan kuorielementeistd, jonka paal-
le tulee valu, Heikki Kerdnen esittelee.

- Viemme tornit tydmaalle kahtena kap-
paleena. Pystyyn asennettavat keskimaa-
rdistd varmaan jareammista palkeista tehdyt
ristikkorakenteet nostetaan ensin ja kiinnite-
taan peruspultteihin. Sitten levyrakenteinen
vaakaosa nostetaan pystyosan paalle ja hit-
sataan kiinni pystyosaan. Sillan pddkanna-

tin on suunniteltu kuuden metrin lohkoina.
Hitsaamme nama lohkot konepajalla pisim-
millddn 24 metrin nostolohkoiksi. Nostoloh-
kot nostetaan sitten ylos ja ovat nostureiden
varassa, kunnes lohkot on kiinnitetty tuki-
torneihin niissa valmiiksi roikkuvien veto-
tankojen avulla. Kukin vetotanko menee pda-
kannattimen ldpi ja kiristetadn kolme metria
korkean padkannatinpalkin, joka on paastddn
auki, sisdltd. Palkissa on valmiina kiinnitys-
paarteet ja mm. HEP-800 H-palkkeja pys-
tyssa kiinnityskohdissa. Sillan nostolohkot
tietysti hitsataan myds yhteen tyomaalla,
Petri Vdisdnen kertoo.

- Tornit taytyy tietysti myos jannittaa
vetotangoilla perustuksiin ennen kuin pad-
kannattimen voi kiinnittda torniin. Sillan be-
tonilaatta toimii itse sillassa sekundaarikan-
nattimena, Heikki Jarvenpaa lisaa.

Asennus- ja nostosuunnittelu on tehty
JPV Engineeringissa. Nostolohkoista yksi on
noin 20 metria pitka ja painaa 47 tonnia ja
kolme on 24 metrisid ja painoltaan 56 tonnia.
Nama kaikki tuodaan tyomaalle yhtend kap-
paleena, nostetaan ja kiinnitetdan tukitor-
neihin, jolloin rakenne on valmis. Ratapihan-
tien puolella joudutaan nostamaan 48 metria
pitka ja terdskiloiltaan 112 tonnin lohko, joka
hitsataan nostoa varten kahdesta osasta yh-
teen ty6maalla. Sen asennuksessa kdytetdan
valiaikaista valitukea. Kun padkannatin saa-
daan tukitornien varaan, valituki poistetaan.

- Tydmaalla siis hitsataan kokonaisuu-
dessa aika vahan, padosin siis eri nostoloh-
koja yhteen, Petri Vaisanen summaa.

- Kun péadkannatinpalkin sisdlld menee
tekniikkaa, ja palkki toimii my6s osana sillan
valaistusideaa, tulee palkkiin myds mm. nii-
den vaatimaa rei’itysta. Kun otamme leikkeet
valmiina BE Groupilta, konepajaty6 nopeu-
tuu verrattuna siihen, etta leikkaukset ja sa-
haukset tehtdisiin itse. Tdma esivalmistus on
tietysti otettu huomioon jo tarjousvaiheessa.
Toki jotain tahtoo aina jaada itsellekin, lasi-
julkisivun tukiteraksia pitanee sahata omis-
sakin tiloissa, Vaisanen toteaa.

- Kdytamme sillan, tukitornien ja portai-
den rakentamisessa seka levyja, putkia ettd
palkkeja. Terdskiloista suurin osa tulee le-
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vyina. Siltakannen T-terakset kuuluvat myos
urakkaan, mutta kuorilaatat eivat. Kokonais-
terdasmaarasta noin 70 tonnia on ruostu-
matonta, jonka tyostoon meilld on oma pa-
jamme. Rosteria kdytetdan lasikannakkeissa
eli julkisivun molemman puolen pystypalkit
ovat ruostumatonta terdstd, Vdisanen jatkaa.

Siltaa pitkin Logomoon 2019

Uusi Logomon silta on ajatus saada kdyttoon
kevaalld 2019. Varsinaiset siltarakenteet ovat
YIT Infran suunnitelman mukaan valmiina
vuoden 2018 lopussa.

- Kaytanndssd radan sdhkdt voi ottaa
pois vain yo6lld, minkd takia joitakin nosto-
jakin voi tehda vain y6aikaan. Sdhkokatkojen
lisdksi kahden metrin kosketussuoja tuo omia
rajoitteitaan tydmaatydlle, Heikki Jarvenpaa
kuvaa aikatauluun vaikuttavia tekijoita.

- Aikataulutus on rakennettu niin, etta
nyt tehdddan mm. perustuksia. Tornien asen-
nusta tehddan huhti-toukokuussa ja padkan-
nattimen asennusta kesa-heindkuussa. Sillan
roikutusterdkset asennetaan padkannattimen
jalkeen, sitten siltakansi ja sen kuori. Por-
taat ja paihin tulevat hissit tulevat viimeisi-
nd syksylld. Sisdpuolisia tditd tehdddn tietysti
sitd mukaa, kun niihin paasee kasiksi. Kdy-
tanndssa sisdtyot etenevat, kun vesikatto ja
julkisivut on asennettu, Heikki Kerdnen ku-
vaa tyon etenemista.

Vaikka tilaajana toimii Turun kaupunki,
tuo tyoskentely rautatien paalld ja ratapiha-
alueella myds Liikenneviraston yhdeksi tyo-
maan osapuoleksi.

- Tyomaalla on kaksi Liikenneviras-
ton kautta tullutta valvojaa, Keranen toteaa.
-ARa

Kuva 7: Tamd Logomon sillan tukitornin ristikkora-
kenne nostetaan asennusvaiheessa pystyasentoon.

Tukitornin vaakaosa hitsataan sen pddlle ja itse silta
roikkuu atkanaan vaakaosasta vetotankojen varassa.

Valokuvat: Arto Rautio, suunnittelukuva: Cederqvist
& Jantti Arkkitehdit Oy
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Hyva terasrakenneurakoitsijan ja terastukkurin yhteistyo
helpottaa ja nopeuttaa konepajatyota. Logomon siltatydssa
yhteisty0 alkoi jo tarjouslaskentavaiheessa.

- Olemme tehneet pitkdan yhteistyota JPV
Engineeringin kanssa. Niinpd he lahestyivat
meitd tarjouspyynnolld, kun alkoivat laskea
omaa tarjoustaan. Ndin yhteistyoprojektit
usein alkavat, kuvaa terds- ja tuotantopalve-
lujen myyja Timo Takala BE Groupin Turun
yksikosta.

Timo Takala on BE Groupilla vastuumyy-
ja JPV Engineeringin suuntaan. Kun Taka-
la vastaa asiakassuhteesta JPV Engineeringin
kanssa, yhteisty0 on jatkunut pitkddn myds
henkilotasolla ja luonut tietysti ymmarrysta
terasrakennevalmistajan tarpeista.

- Usein BE Groupilta onnistutaan teke-
mddn toimiva tarjous. Tallaisessa isommassa
ty0ssa toimitusvarmuus on toinen BE Grou-
pia suosiva tekija, JPV Engineeringin Petri
Vaisdnen toteaa.

- Tdssd kohteessa tarjous tehtiin tietysti
sen hetken tiedoilla. Tiedossa oli, ettd toimi-
tus sisaltdisi terdskilot padosin jalostettuina
eli ettd leikkaukset, sahaukset, sarmdykset
yms. esivalmistus tehtdisiin ennen toimitusta
Auraan, Timo Takala kertoo.

- Logomo-hankkeessa toimitus tapahtuu
Turun ja Lapuan tuotantolaitosten yhteis-
tyond. Lapua tekee kdytannossd sarmadykset,
joita Turussa ei tehda. Meilld myyjat myyvat
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aina sekd varastotavaraa ettd niin Turun, La-
puan kuin Lahdenkin valmistuskapasiteettia.
Tuotantolaitoksemme ovat osittain erikois-
tuneet tiettyihin tdihin tai materiaaleihin ja
kokonaistoimitukset yritetadn rakentaa niin,
ettei mitdan tarvitse kuljettaa edestakaisin
kahden BE Groupin tuotantolaitoksen valil-
14. Niinpa tdssd Logomo-hankkeessakin osa
materiaalista on kulkenut tehtailta Auraan
Lapuan kautta, vaikka pddosa onkin lahtenyt
JPV Engineeringille tddltd Turusta, BE Grou-
pin Turun tuotantopdallikko Aleksi Naatu-
la lisaa.

Erikoismitat ja materiaalin
kayton optimointi etuina

Aleksi Naatula arvioi konepajojen hankki-
van terdkset tukkurilta kahdesta pddsyysta.
Usein terdkset saa tukkurin varastosta paljon
nopeammin kuin tehtaalta. Tukkuri voi toi-
mittaa varastomateriaaleja jopa muutamassa
paivassa. Toinen tdarkea syy on materiaalien
kayton tehokkuus.

- Tilamme sallivat my6s esimerkiksi
18 metrin palkkien kddantdmisen ja 350 mm
paksujen levyjen tydston, joka saattaa olla
painon takia hankalaa konepajalla. Kun taalta
menee eritellyt ja hyvin merkityt osat tuo-

tantoon, itse tuotanto on helpompaa, Naa-
tula lisaa.

- Meiltd tuleva materiaali on oikeassa
jarjestyksessa ja voidaan viedd hitsaukseen
suoraan kuormasta kuten tdssdkin on paa-
osin tapahtunut. Teemme poltto-, laser- ja
plasmaleikkausta, sahausta suoraan ja vi-
noon, sarmaysta, sinkousta, aukotuksia, rei-
kia, viisteitd eli tyostamme tarpeen mukaan,
Takala ja Naatula summaavat.

Logomo-hankkeessa tarvittavat mate-
riaalien tehdasvaraukset tehtiin heti, kun
kauppa oli ly6ty kiinni ja oli tiedossa, mita
tarvitaan. Kun lahdettiin ajoissa liikkeelle,
voitiin varmistaa myos erikoismittalevyjen ja
-palkkien saaminen ajallaan.

- Tehdastoimitukset vaativat kaksi kolme
kuukautta, Timo Takala muistuttaa.

Kun kyse on projektitoimituksesta, tyot
on sovitettu BE Groupin tuotantoon tyon
etenemisen mukaan. Tdssd hankkeessa tyota
on helpottanut myds, ettd suunnitelmat ovat
olleet ajoissa valmiina, jolloin on tiedetty jo
kuukausia eteenpdin, mitd on tulossa tyon
alle ja mitd materiaaleja kutakin ty6ta varten
tarvitaan. Konepajakuvat ovat tulleet tukku-
rille sitd mukaa kun JPV Engineering on saa-
nut niitd VR Trackilta.



- Meille tulee polttomallit ja kokoonpa-
nokuvia ja yksittdisid kuvia, joiden pohjalta
teemme sitten tilaukset, Timo Takala toteaa.

- Tuotanto katsoo sitten tilausta yhdes-
sa muiden tilausten kanssa ja etsii mah-
dollisimman optimaaliset yhdistelmat
esimerkiksi sahauksille seka poltto- ja plas-
maleikkauksille, joita tdssa toimituksessa on
tehty paljon. Idea on saada levyjen, putkien ja
palkkien kayttoaste korkeaksi ja havikki pie-
neksi, mika tietysti alentaa hintaa verrattuna
siihen, ettd nuo tyot tehtdisiin konepajalla it-
se. Tdssd lisdetua saatiin vield tilaamalla ma-
teriaaleja valmiiksi erikoismittaisina, Aleksi
Naatula kertoo.

- Tallainen hanke on meille tosi hyva
kapasiteetin varauksen ja tuotannon suun-
nittelun kannalta. Pienemmissa hankkeis-
sa tai ylldttdvissa tilanteissa asiakkaalla voi
olla hyvinkin kiireelliset aikataulut, mut-
ta niihinkin toki halutaan sopeutua. Olem-
me kehittdneet tuotantoa ja tuotannon vir-
taa vastaamaan kiireisiin. Yleisella tasolla
lahtékohtanamme on, ettd materiaali lahtee
tuotannostamme asiakkaalle maksimissaan
kahdessa viikossa tilauksesta, Aleksi Naatula
kuvaa tukkurin tuotannon asemaa toimitus-
ketjussa.

- Minusta Logomon siltaan liittyvat toi-
mitukset eivat hirvedsti poikkea vaikkapa
isoon talonrakennushankkeeseen tapahtuvis-
ta toimituksista. Ehkd tdma on toimituksena
selkeampi kuin talohankkeet, kun muutoksia
on vahemman. Esimerkiksi asennusjdrjestyk-
sen muutos voi talonrakennuspuolella tuoda
lisdhaasteita, Takala arvioi ~ARa

Kuva 1: Tdssd tehddcdn polttoleikkausta BE Groupin
Turun tuotantolaitoksella. Polttoleikkausta on tarvit-
tu myds Logomon sillan terdstoimituksissa.

Kuva 2: Sahaus kuuluu esivalmistukseen, jota on
myds hyddynnetty Logomon sillan terdsrakentei-
den teossa.

Kuva 3: Logomon siltaan menee paljon levytavaraa
esivalmistettuna BE Groupin Turun tuotantolaitok-
sessa. Tdssd tehdddn levyjen plasmaleikkausta.

Valokuvat: Arto Rautio
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BE GROUP

ONE STOP PARTNER IN STEEL AND ALUMINIUM BUSINESS.
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